Coles

Hochhinaus.

Als Henry James Coles 1905 starb, hinterliess er ein florierendes Unternehmen, das
sich bis heute mit seinen Spitzenprodukten weltweit einen ausgezeichneten Ruf

schaffen konnte. Heute umfasst das Produktionsprogramm Teleskop-Mobilkrane von
6 bis 50 Tonnen T.ragkraft und Téleskop—Autokrane von 12 bis 140 Tonnen Tragkraft
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inter Erzeugnissen
mit Weltruf steht oft
ein Mensch mit ei-
er besonderen
Idee. Bis diese jedoch rea-
lisiert ist, verstreichen in
den meisten Fallen viele
Jahre harter Arbeit, welche
nur allzuoft mit massiven
Riickschldagen verbunden
ist, Die Friichte solcher er-
folgreich  verwirklichter
Traume ernten aber oft erst
spatere Generationen.
Auch Henry James Coles
muss als Knabe einen
Traum mit sich herumgetra-
gen haben. Als zweites von
zehn Kindern des Schnei-
der Lewis Coles und seiner
Frau Helen Maria verliess
der technisch interessierte
und begabte Junge mit
dreizehn Jahren die Schule.
Bis 1872 jobbte der junge
Mann, wie man das heute
nennt, in verschiedenen
Unternehmen, ehe er, fiir
sein weiteres Leben ent-
scheidend, in die Dienste
der Briider Appleby in
London eintrat. Diese lei-
steten unter anderem auch
im Kranbau Pionierarbeit.
Henry James Coles stieg
rasch die Karriereleiter
hinauf und machte sich im
Alter von 32 Jahren zusam-
men mit drei seiner Briider
selbstandig. Inzwischen
war er bereits ein erfahre-
ner Ingenieur und zudem
ein junger risikofreudiger
Mann, der sich nicht scheu-
te, neue Ideen in die Tat
umzusetzen. Doch der Weg
zu «Europe's Leading Cra-
ne Manufacturer» war noch
lang und vor allem steinig.

Drehkran fiir die
Glasgower Gaswerke

In den frilhen neunziger
Jahren des letzten Jahrhun-




derts machte der von ihm
entwickelte erste vollkom-
men drehbare Kran, wel-
cher auf einem Schienen-
fahrzeug montiert war, in
der Fachwelt Furore. Die-
ser erfiillte lange Zeit seine
Dienste bei den Glasgower
Gaswerken. Und schon eil-
nige Jahre zuvor, ndmlich
1886, begann das Unter-
nehmen mit dem Bau fest-
verankerter Hydraulikkra-
ne, und 1907 verliess ein
ganz besonderes Gefahrt
die Werkstétte, ein 40-Ton-
nen-Schienenkran, der
schwerste je gebaute die-
ser Art. Und die ersten
Exemplare der zu den welt-
ersten Lastwagenkrdne
zahlenden Coles-Modelle
waren unter anderem fiir
den Hafen von Karachi und
fiir Kunden in Japan be-
stimmt.

Als Henry James Coles
1905 erst 8Tjahrig starb, hin-
terliess er nicht nur eine
sechskopfige Familie, son-
dern auch ein florierendes
Unternehmen, welches

sich bis heute mit seinen
Spitzenprodukten weltweit
einen ausgezeichneten Ruf
schaffen konnte. Coles-
Krane trifft man auf allen
Erdteilen an. Ihre Einsatz-
orte reichen von der eisi-
gen Arktis bis zur glithend-
heissen Sahara.

1979 konnte die nun zur
Acrow-Gruppe gehorende
Coles Crane Limited, die
heute zu den gréssten Pro-
duzenten von Mobil- und
Autokranen der Welt zahlt,
ihr hundertjahriges Beste-
hen feiern. Das in Grossbri-
tannien beheimatete Unter-
nehmen besitzt Fabrika-
tionsstatten in Darlington,
Glazeburg, Grantham, Sun-
derland sowie im australi-
schen Revesby in der Nahe
von Sydney.

Heute umfasst das Pro-
duktionsprogramm  Tele-
skop-Mobilkrane von 6 bis
50 Tonnen Tragkraft und
Teleskop-Autokrane von 12
bis 140 Tonnen Tragkraft.

Rund 70 Prozent der Pro-
duktion wird exportiert.

Uber alle fiinf Kontinente
erstreckt sich ein dichtes
Handler- und Kunden-
dienstnetz,

In der Schweiz liegt der
Verkauf sowie der Service-
und Ersatzteildienst seit
mehr als fiinfundzwanzig
Jahren in den Handen der
Robert Aebi AG.

33-Tonnen-Koloss macht
mobil

Mobilkrane und Mobilhei-
me haben nur insoweit et-
was gemeinsam, als sich
beide nicht unbedingt fiir
schnelle Standortwechsel
eignen. Nach dem allge-
meinen Sprachgebrauch
versteht man unter einem
Mobilkran ein gelandegén-
giges Giiterumschlagsge-
rat fiir den Lager-, Werk-
oder Bauplatz. Seine Fahr-
geschwindigkeit tibersteigt
im Gegensatz zum Auto-
kran iiblicherweise vierzig
Stundenkilometer nicht.
Die Verkniipfung der Ei-
genschaften und Vorteile
des gelandegéangigen und

wendigen Mobilkrans mit
denjenigen des schnellen
Autokrans sind allerdings
weitgehend im neuen Co-
les Modell Transit 530 ver-
eint. Dieser 33-Tonnen-Mo-
bilkran, der iiber ein Spe-
zialchassis mit zwei gefe-
derten Achsen verfiigt,
wird von einem Deutz-Die-
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selmotor mit 144 kW (240
PS) Leistung angetrieben
und erreicht auf der Stras-
se eine maximale GCe-
schwindigkeit von siebzig
Kilometer pro Stunde. Fiir
die Strassenfahrt konnen
Allradantrieb und Allrad-
lenkung auf Zweiradeinsatz
umgeschaltet werden. Bel

Arbeitseinsatzen lassen
sich die beiden Achsen hy-
draulisch blockieren. Be-
sonders fiir Kranarbeiten in
beengten Verhaltnissen ist
es von grossem Vortell,
dass die vier Abstiitzzylin-
der einzeln und in jeder be-
liebigen Position der hori-
zontal ausfahrenden Ab-

stiitzbalken verankert wer-
den konnen.

Der Oberwagen dieses
Modells besteht aus einem
vierteiligen Synchron-Tele-
skopausleger, welcher von
8,8 bis 25,5 Meter — selbst
unter Last — hydraulisch
verstellbar ist. Mit der um-
geklappt mitgefiihrten Git-
termastverlangerung er-
reicht er eine maximale
Auslegerlange von genau
33,0 Meter. Seine Tragkraft
liegt bei max. 33 Tonnen.

Im Gegensatz zu anderen
Mobilkranen besitzt der
Coles Transit 530 lediglich
eine Fahrerkabine, in der
aber alle Bedienungshebel
und Kontrollinstrumente so-
wohl fiir den Fahrbetrieb
als auch die Kranarbeiten
vereint sind. Sie ist am
Kranoberwagen angeord-
net und fiir die Kranarbeit
oder die Fahrt auf der
Strasse um 180 Grad
schwenkbar. Der Aufbau
einer einzigen Kabine

bringt den hauptsédchlichen
Vorteil mit sich, dass bei

der Kranarbeit Beschadi- |

gungen der Kabine durch
die Last, wie sie bei 2-Kabi-
nen-Modellen nicht selten
vorkommen, verunmog-
licht werden.

Im Verkaufsprogramm
der Robert Aebi AG neh-
men die verschiedenen
Lagerplatz- und Gelande-
krane eine wichtige Stel-
lung ein. E




