Wolfflrane

Himmelwarts.

Schon zu Beginn des 20. Jahrhunderts pflegte die damalige Robert Aebi & Co.
intensive Geschéftsbeziehungen zu den Heilbronner Kranbauern. Diese fiihrten
dann 1929 zum Abschluss eines Generalvertretungsvertrages fiir die Schweiz.

1979 konnte die MAN Wolffkran GmbH ihr 125jdhriges Firmenbestehen feiem.
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ile Wolffkrane ver-

etzten auf der

eipziger Messe

des Jahres 1913
selbst «Seine Majestat, den
Kaiser, zu Ausdriicken
hochsten Lobes und Re-
spectese¢, heisst es in der
Messe-Sonderausgabe des
Leipziger Tagblatts. Und
weilter kann man darin le-
sen: «Geradezu phanome-
nal ist die Construction der
renommierten Maschinen-
fabrik Julius Wolff & Com-
pagnie aus Heilbronn am
Neckar (Kénigreich Wiirt-
temberg). Der Chefcon-
structeur dieses Unterneh-
mens, Herr Ingenieur Gott-
lob Gébel, war hochstselbst
anwesend, um der interes-
sierten Fachwelt sein neu-
artiges Hebezeug zu pra-
sentieren. Hierbei handelt
es sich, wie der findige
Constructeur selbst mit-
teilte, um ,der Welt ersten
schnell montierbaren und
fahrbaren Baukran'. Der
auch als Turmdrehkran be-
zeichnete Gigant hat wahr-

haft herkulische Masse und
Fahigkeiten. Seine Iniha-
toren versprechen sich von
ihm nichts weniger als eine
Revolution auf der Baustel-
le durch den besseren
Transport der Materialien.
Wird dieser ,Kran' aber tat-
sachlich von unseren Her-
ren Baumeistern acceptiert
werden? Bei allen ver-
standlicherweise optimisti-
schen Verlautbarungen sei-
ner Protegés aus dem
Schwabenlande ist hier
doch wohl eine gewisse
Skepsis am Platze.»

Doch diese Skepsis war
ganz und gar unbegriindet.
Der Kran iiberzeugte auf

Anhieb. Bereits auf der |

Messe wurden einige Ex-
emplare bestellt. Und wie
in der Messezeitung nach-
zulesen ist, fehlte es auch
nicht an Ehrungen: «Fiir

ihre technische Glanzlei-
stung zum Ruhme des
Vaterlandes wurde die
Julius Wolff & Compagnie
mit der Verleihung einer
Goldmedaille der Leipzi-
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ger Messe geehrt» Damit
war der Grundstein fiir eine
erfolgreiche Zukunft im
Kranbau, den man 1891 in
das Fabrikationsprogramm
aufgenommen hatte, gelegt.
Der Aufstieg zum erfolgrei-
chen, weltweit bekannten
Industrieunternehmen be-
gann jedoch bereits 1854
mit der Griindung einer Ei-
sengiesserei durch Josef
Wolff.

Heute konzentrieren sich
die Aktivititen der MAN
Wolffkran GmbH in Heil-
bronn, welche zur MAN-
Gruppe von Europas gross-
tem Maschinen- und Anla-
genbauer Gutehoffnungs-
hiitte Aktienverein (GHH)
gehort, auf die drei Produk-
tionsbereiche Turmdreh-
krane, Drehkrane und Lauf-
krane. Mit einem Umsatz-
anteil von nahezu 50 Pro-
zent bilden bis heute die
Turm- oder Baukrane den
traditionellen Produktions-
schwerpunkt.

Auch in der Schweiz er-
‘| oberten sich die Wolff-
krane von Anfang an dank
der schon damals hervor-
ragenden Qualitdt beziig-
lich Material und Fertigung
einen beachtlichen Markt-
anteil. Mit der Abldsung
der alten Wippkrane durch
die modernen Laufkatzen-
krane konnte seit den sech-
ziger Jahren diese bedeu-
tende Stellung auf dem
Schweizer Markt noch wei-
ter ausgebaut werden. Bis
heute wurden hier- iiber
400 Wolff-Laufkatzenkrane
verkauft. Und nicht wenige
Bauunternehmungen nen-
nen zehn und mehr davon
ihr eigen.

Schon zu Beginn des 20.
Jahrhunderts pflegte die
damalige Robert Aebi& Co.
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intensive Geschiftsbezie-
hungen zu den Heilbronner
Kranbauern. Diese fiihrten
dann 1929 formell zum Ab-
schlusseines Generalver-
tretungsvertrages fiir die
Schweiz. Somit bestand, als
1979 die MAN Wolffkran
GmbH ihr 125jahriges Fir-
menbestehen feiern konn-
te, die alteste Vertretung
der Robert Aebi AG genau
seit 50 Jahren.

Uberdurchschnittliche
und unerreichte
Montagefreundlichkeit

Der Erfolg der Wolffkrane
in der Schweiz ist ausser
den vorgenannten Fakto-
ren auch noch auf einige
andere nicht unwesentli-
che Pluspunkte zuriickzu-
fithren:

[] das ausgepragte Quali-
tatsbewusstsein desSchwei-
zer Bauunternehmers;

[ das sorgféltig abgestufte
Produkteprogramm;

[ die seit 1964 gepflegte
Systembauweise, welche
eine kostengiinstige Anpas-
sung eines Krans an ver-
schiedenste Einsatzbedin-
gungen unter gleichzeiti-
ger Kombinierbarkeit von
Einzelteilen (Turmstiicke
Schienenfahrwerke, Kreuz-
rahmen, Kletterwerke)
neuer und alterer Modelle
erlaubt;

[J die hohe Fertigungsqua-
litat;

[J die dank der zeitsparen-
den Bolzenverbindung
iiberdurchschnittliche, un-
erreichte «Montagefreund-
lichkeity;

[0 die Sicherheit und Zu-
verldssigkeit im Dauerbe-
trieb;

[0 das giinstige Mietsystem
fiir Krane und Zusatzausrii-
stungen;
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[ die sachkundige, auf ko-
stensparende Installation
ausgerichtete Beratung;

[0 die gesicherte Ersatzteil-
versorgung, der einwand-
freie Baustellenservice und
der leistungsfahige Repa-
raturdienst;

[0 die hohe Wertbestan-
digkeit.

Zum Jubildum eine neue
Krangeneration

1979 brachte die MAN
Wolffkran GmbH eine neue
Generation von Systemkra-
nen im Leistungsbereich
zwischen 60 und 260 Meter-
tonnen auf den Markt.
Auch bei diesen neuen Mo-
dellen kénnen Turmstiicke,
Kletterwerke, Kreuzrah-
men und Unterwagen der
alteren Wolffkrane ver-
wendet werden. Genauso-
wenig hat sich etwas an der
bewdhrten Schlagbolzen-
verbindung aller Turmele-
mente verandert.

Die Neuerungen be-
schrankten sich hauptsédch-
lich auf die Drehteile:

[ die separate Maschinen-
plattform fiir die Hubwinde
und den Schaltschrank;

[] die giinstigeren Trans-
portabmessungen  durch
den teilbaren Gegenausle-
ger,

[J die reduzierten Monta-
gegewichte, da Turmspitze
vom oberen Drehrahmen
abnehmbar und Kabine am
Drehrahmen verbolzt;

[0 der Ausleger kann am
stehenden Kran verkiirzt
oder verlangert werden,
da alle seine Stossverbin-
dungen mit Schlagbolzen
versehen sind;

[J das um mehr als 30 Pro-
zent niedrigere Transport-
volumen des Drehteils
durch transportgerechte

Systemmasse der Ausle-
gerteile;

O die hohere
schwindigkeiten in den
Hauptlastbereichen und
der geringere Seildurch-
messer, da Hubseilein-
scherung zwei- und vier-
fach (fiir die grésseren Mo-
delle) und Umscherung
durch einfaches Bolzen-
stecken in der Laufkatze;
[ alle Antriebe mit Schei-
benbremsen, Hubwinde
grundsatzlich mit Schleif-

Hubge-

ringlaufermotor, Wirbel-
strombremse und Fern-
schaltgetriebe;

[ alle fiir Montage und De-
montage losbaren Kabel-
verbindungen mit Schnell-
kupplung.

Hochstleistungen
beim Nationalstrassenbau

AufBaustellenaller Landes-
teile beweisen die Wolff-
krane seit Jahren ihre iiber-
durchschnittlichen Qualita-
ten und die damit verbun-
dene Zuverlassigkeit. Doch
durch den Einsatz bei auf-
sehenerregenden Kunst-
bauten fiir das schweizeri-
sche Nationalstrassennetz
erhielten diese stdhlernen
Ungetiime noch zusatzliche
Publizitat,

Beispielsweise beim Bau
der hochsten Briicke der
Schweiz — der 678 Meter
langen und 10 Meter brei-
ten Ganterbriicke am Sim-
plonpass. Die auf sieben
Pfeilern ruhende Briicke
wurde im Freivorbauver-
fahren erstellt und erreich-
te zwischen den beiden
hochsten Pfeilern eine
maximale Spannweite von
174 Meter.

Am Pfeiler 3 — mit 148
Meter der hochste — stand
der bis heute héchste Kran

der Schweiz, ein Wolff-
Laufkatzenkran Modell
F 90 SL mit 154,60 Meter
Hakenhohe und einer Aus-
ladung von 45 Meter.
Welcher Dauerbelastung
der Kran beim Bau dieses
Pfeilers ausgesetzt war,
mag die Tatsache verdeut-
lichen, dass wahrend meh-
rerer Wochen in Tag- und
Nachtschicht betoniert und
pro Arbeitstag bis 4,5 Me-
ter Hohe gewonnen wurde.
Urspriinglich stand der sta-
tiondr im Fundament veran-
kerte Kran auf 19,5 Meter
Hakenhohe. Mit dem Bau-
fortschritt wurde der Turm
des Wolffkrans mit Hilfe
des kraneigenen, anbau-

baren Kletterwerks freiste-
hend bis zu einer Hakenho-
he von 46,5 Meter verlan-
gert. Auf 34,95 Meter Hohe
brachte man die erste
Kranverankerung am Pfei-
ler an, wobei die Anker-
platten direkt mit den Ar-
mierungseisen des Pfeilers
verschweisst wurden. Mit
zunehmender Pfeilerhéhe
erfolgte ein stufenweises
Klettern des Krans und wei-
tere Verankerungen auf 62,
84,5, 107 und 129,5 Meter
Hohe.

Um die rund 400 Meter
Seil aufnehmen zu kénnen,
wurde die grosste Hubwin-
de (45 kW) mit einer beson-
ders grossen Seiltrommel




und einer Hubgeschwin-
digkeit von 130 Meter pro
Minute bis 1,4 Tonnen ein-
gebaut. Eine zusatzliche
Schwenkbremse mit Fuss-
betdtigung diente der Si-
cherheit im Falle eines
Stromausfalls. Fiir das Klet-
terwerk wahlte man eine
verstarkte  Konstruktion,
welche das Klettern bis zu
einer Windgeschwindig-
keit von 40 Kilometer in der
Stunde erlaubte.

Neben dem beschriebe-
nen Kranmodell standen
bei dieser Baustelle noch
zwei andere Wolff-Laufkat-
zenkrane im Einsatz.

Auch beim Bau der bis-
her langsten Briicke der

Schweiz, dem Lehnenvia-
dukt der Nationalstrasse
N2 Basel—Chiasso in
Beckenried, vertrauten die
Bauunternehmer auf die
vielfach bewdhrten Eigen-
heiten der Wolffkrane. Vier
von ihnen erleichterten den
Bau der 3150 Meter langen
Zwillingsbriicke mit nicht
weniger als 58 Pfeilern.
Gar neun derartige Kra-
ne bewahrten sich beim Er-
richten der verschiedenen
Viadukte der Monte Ce-
neri Nordrampe der Natio-
nalstrasse N2 | |




