


Es sind viele hervorragende Eigenschaften, die LIEBHERR-Krane als
Spitzengerate auszeichnen. Eine groBe Anzahl technischer Details, die
heute zu den Selbstverstandlichkeiten im Kranbau gehéren, wurden
erstmals von LIEBHERR eingefihrt. Nie ist LIEBHERR von seiner Linie
abgewichen und hat in seinen Konstruktionen immer eine klare Kon-
zeption gewahrt. Das LIEBHERR-Grundprinzip heiBt: solide Bauweise
verbunden mit Wirtschaftlichkeit und Betriebssicherheit. Bauunternehmer
in aller Welt wissen das zu schatzen.

Ein Stab von Fachingenieuren ist standig fir Entwicklungsarbeiten ein-
gesetzt. So entsprechen LIEBHERR-Krane stets den neuesten tech-
nischen Erkenntnissen.

25000 im Einsatz stehende LIEBHERR-Krane sprechen fir sich selbst.
Es gibt keinen besseren Beweis flir Qualitat und Zuverlassigkeit.




Teleskopdrehséule - StraBentransport unzerlegt - Schiffs- und Bahnverladung auf engstem Raum

Die Drehsaule besteht aus einem Drehsaulen-Oberteil und
-Unterteil. Das Oberteil kann im Unterteil teleskopartig ein-
und ausgefahren werden. Dadurch ist es moglich, den Kran
mit eingefahrener Drehsaule einzusetzen und die Drehsaule
entsprechend dem Baufortschritt zu teleskopieren. Diese Ein-
richtung ermoglicht die Anlenkpunkthéhe des Kranes an das
Bauwerk anzupassen, dadurch werden Kkleinste Last-Pendelun-
gen erreicht.

Die Teleskopdrehsaule hat auBerdem den Vorteil, daB sich beim
StraBentransport kiirzere Transportlangen ergeben. Der Kran
wird im eingefahrenen Zustand transportiert.

Das Ein- und Ausfahren erfolgt Uber ein Montageseil mit ent-
sprechender Seileinscherung und mit eigener Motorkraft. Das
Fihren der oberen Drehsaule in der unteren geschieht mit
Fihrungsrollen.

Die Riickverspannung und die Last ergeben nahezu eine zen-
trische Belastung der Drehséaule, die sich somit sehr leicht be-
wegen last. In den beiden Endstellungen ein- und ausgefah-
ren, wird die obere Drehsaule tber Bolzen bzw. Sperrklinken
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starr mit der unteren verbunden. Durch diese starre Verbin-
dung der beiden Drehsaulenteile kann ein Verbiegen der Dreh-
sédule bei Be- oder Entlastung nicht eintreten. Deshalb keine
.weiche Stelle” im Kran.
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Schneller Auf- und Abbau - durch Teleskopdrehsdule Anpassung an die verschiedenen Bauhdhen

Nach der Vorbereitung der Gleisanlage, wobei darauf zu
achten ist, daB sie entsprechend geerdet wurde und somit den
SchutzmaBnahmen gegen zu hohe Berlhrungsspannung ent-
spricht, kann mit der eigentlichen Montage des Krans begon-
nen werden. Der Kran wird mit seiner Transporteinrichtung
Gber die Gleisanlage gebracht. Der Unterwagen wird zuerst am
hinteren Ende mit eigener motorischer Kraft soweit hoch-
gezogen, daB die Transporteinrichtung entfernt und der Unter-
wagen mit seinen Laufradkasten, welche drehbar an den
Spreizholmen gelagert sind, auf die Schienen abgelassen wer-
den kann.

Mit Hilfe des Einziehwerkes und normaler Seileinscherung
wird die Drehsdule mit angelenktem Ausleger aufgerichtet
und mit der Drehbiihne verbolzt. Beim Aufrichten der Dreh-
sdule wird der vordere Teil des Auslegers umgeklappt und in
entsprechender Stellung mit dem hinteren Teil des Auslegers
verschraubt.

Um mit der eingefahrenen Drehsaule arbeiten zu kénnen, mufB
der Ausleger nun nur noch in Arbeitsstellung gebracht wer-
den. Nach einer Probebelastung, Einstellung der Uberlast-
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sicherung und der Anzeigevorrichtung im Fiihrerstand fir Aus-
ladung und zulassige Belastung, sowie der Endschalter zur
Auslegerbegrenzung und des Fahrendschalters ist der Kran
betriebsbereit.

Soll mit ausgefahrener Drehsédule gearbeitet werden, so wird
zunachst beim Ausfahren der oberen Drehsaule der Ausleger
allmahlich an die Drehsaule angeklappt. Nach vollendetem
Austeleskopieren wird der Ausleger in Arbeitsstellung ge-
bracht. Ist die Probebelastung ausgefiihrt und die Sicherheits-
einrichtung eingestellt, kann der Kran nun mit ausgefahrener
Drehséule in Betrieb genommen werden.

Durch die verhéaltnismaBig einfache Montage und dem Vorteil
der Teleskopdrehsaule kann jeder LIEBHERR-Kran mit gerin-
gem Platzbedarf aufgestellt oder abgebaut werden.

Durch Einfiigen von einem bzw. zwei Zwischenstiicken (je nach
Krantype) in die Drehsaule, kann die Kranhohe — auch nach-
traglich — vergroBert werden.

Eine wesentliche Erweiterung der Einsatzmoglichkeiten ergibt
sich ferner aus dem konstruktiven Aufbau des Auslegers, der
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Aufsetzen des Kranes auf
Schienenanlage und
Beginn des Aufstell-
vorganges.
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Aufgerichtete Drehsaule
mit Hochziehen des
Auslegers. Einsatz mit
eingefahrener Drehsaule.

Teleskopieren der
Drehséaule.
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Drehséule ausgefahren,
Hochziehen des Auslegers
zum Einsatz mit ausgefah-
rener Drehséule.




Variable Langen fiir Turm und Ausleger -
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aus verschiedenen Einzelstiicken besteht. Durch den einfachen
Einbau von einem oder von mehreren Verlangerungsstiicken
kann die Ausladung wesentlich vergréBert werden. Umge-
kehrt kann durch Herausnahme von Zwischenstiicken der Aus-
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Schwerlastausfiihrung bei Hubseileinscherung

leger verkirzt werden, wodurch dann bei gleichzeitigem Ein-
scheren des Hubseiles eine Schwerlastausfiihrung entsteht.
In dieser Ausflihrung kann die Tragkraft erheblich gesteigert

werden.




Gekapselte Olbadgetriebe - Leistungssteigerung durch Sondergetriebe - Geschlossene Motoren

Die in unseren Kranen eingebauten Getriebe haben mit der
technischen Entwicklung Schritt gehalten. Die Zahnréader, Lager
und Wellen werden von einem verwindungssteifen GuB-
gehduse aufgenommen. Alle Zahnrader und Ritzel, mit Aus-
nahme der Schaltrader fir die Gangschaltung, sind schrag-
verzahnt. Samtliche Zahnrader sind aus hochwertigem Werk-
stoff gefertigt und haben geschabte Zahnflanken. Dadurch wird
nicht nur ein auffallend ruhiger Lauf der Getriebe erreicht, son-
dern auch die Lebensdauer der Getriebe gesteigert. Alle La-
gerstellen sind mit Wailzlagern ausgeriistet. Fir eine gute
Schmierung sorgen die im Olbad laufenden Getrieberader.

Die Getriebe der Serientypen sind mit robusten, in geschlos-
sener Bauform ausgefiihrten Elektromotoren eigener Fertigung
ausgeriistet. Durch mechanische Schaltung unserer Getriebe
sowie durch Verwendung polumschaltbarer Motoren ist es
moglich, geringe Lasten oder den leeren Lasthaken mit er-
hohter Geschwindigkeit zu senken oder zu heben.

Fiir groBere Krane und fiir Sonderkrane kénnen zur Erzielung

groBer Geschwindigkeiten elektro-magnetisch geschaltete
Dreigang-Synchrongetriebe eingebaut werden. Dieses Getriebe
ist ein auBerst ruhig arbeitendes Prézisionsgetriebe, in wel-
chem mehrere Vorteile vereint sind. Samtliche Zahnrader sind
bei diesem Getriebe aus hochwertigem Werkstoff, sind schrag-
verzahnt und haben entweder geschabte oder geschliffene
Zahnflanken. Fir gute Schmierung der Zahnrader und der
durchweg eingebauten Walzlager sowie fiir reichliche Kiihlung
der Elektro-Lamellenkupplungen .sorgt die eingebaute Ol-
pumpe. Ein besonderer Vorteil des Getriebes liegt in der
Schaltbarkeit unter Last und in der Maglichkeit der Fern-
steuerung.

Ein echter Fortschritt in der Turmdrehkran-Herstellung ist der
Einbau von Turbokupplungen in Dreh- und Fahrwerk. Weicher
Anlauf und gréBte Schonung von Getriebe und gesamter Kon-
struktion werden dadurch gewahrleistet. Ein unanfélliger Kurz-
schluBlaufermotor vereinfacht die elektrische Anlage wesent-
lich. Ein unsachgemaBes Einleiten der Fahr- bzw. Drehbewe-




Turbokupplung fiir Fahr- und Drehwerk - GroBdimensionierte Laufrader - Spreizholm-Unterwagen

gung (kontern), das unweigerlich zur Beschadigung der jewei-
ligen Getriebe fiihren miiBte, ist durch den Einbau der Turbo-
kupplung ausgeschaltet. Die Turbokupplung funktioniert also
gleichzeitig als Sicherheits-Kupplung.

Die Verbindung zwischen Ober- und Unterwagen wird durch
einen groBdimensionierten LIEBHERR-Kugeldrehkranz her-
gestellt. Fir 25000 LIEBHERR-Krane wurden in eigenen Wer-
ken ebenso viele Kugeldrehkranze gefertigt, die sich unter den
extremsten Bedingungen bewéhrt haben. Die Herstellung in
eigenen Werken ermdéglicht in Ersatzfallen schnelle Lieferung.
Im Zuge der technischen Weiterentwicklung wurde neben dem
2reihigen ein 1reihiger Kugeldrehkranz gebaut, der bei glei-
cher GréBe hohere Belastung (ibertragen kann.

Die Schienenfahrwerke unserer Turmdrehkrane sind mit reich-
lich dimensionierten Laufrollen ausgeriistet, um die Flachen-
pressung zwischen Schiene und Laufrad und den anfallenden
VerschleiB so niedrig wie moglich zu halten. Die Verbindung
zwischen Fahrwerkkasten und Antrieb ist bei LIEBHERR-

Geréaten so ausgefiihrt, daB ein Verspannen bei der Montage
dieser Konstruktionsgruppen unmaéglich ist. Dadurch stérungs-
freier Lauf und hohe Lebensdauer.

Der Spreizholm-Unterwagen erméglicht das Befahren von
Gleisen mit verschiedenen Spurweiten ebenso wie das Fahren
durch Kurven und S-Kurven. Es kénnen also Krane verschie-
dener GroBe auf einem Gleis eingesetzt werden. An ein Mittel-
stiick, das als Vollwandkasten ausgefiihrt ist, sind 4 Spreiz-
holme drehbar gelagert, an deren Enden schwenkbare Rad-
késten angeordnet sind. Die Drehzapfen der Spreizholme und
der Radkasten sind in mechanisch bearbeiteten hochfesten
Spezialgleitlagern aufgehangt.

Zum Transport werden die Spreizholme nach innen geklappt
und arretiert. Die Transportbreite bleibt somit unter dem ge-
setzlich zulassigen MaB von 2,5 m. Bei groBen Geraten lassen
sich die Spreizholme wegen der Einhaltung des zulédssigen
Achsdruckes beim Transport auf 6ffentlichen StraBen sehr ein-
fach demontieren.




Alle 4 Arbeitsbewegungen gleichzeitig - Bedienungskomfort durch moderne Fernsteuerung

Alle vier Arbeitsbewegungen (Heben, Drehen, Auslegerverstel-
len und Fahren) konnen gleichzeitig durchgefihrt werden. Da-
durch werden die einzelnen Arbeitsspiele verkilrzt und eine
groBtmaogliche Ausnutzung des Kranes erreicht.

Der zeitlichen Verklrzung der Arbeitsspiele dient auch der
polumschaltbare Schleifringlaufer-Hubmotor, der ein Absen-
ken des leeren FordergefaBes mit einer Senkgeschwindigkeit
bis zu 103 m/min vom Schaltschrank oder Schaltpult aus ge-
stattet. Die Steuerung erfolgt entweder iber Nockenkontroller
direkt von dem Schaltschrank aus, oder Uber ein Fernsteuer-
kabel und -pult. Bei der Nockenkontroller-Steuerung werden
die Kontroller tiber Handrader bedient. Durch Schaltstangen,
die bis zum oberen Bedienungsstand gefiihrt sind, ist auch
von oben eine Bedienung moglich. Die Einsatzmaoglichkeit der
Fernsteuerung wird nur durch die Lange des Kabels begrenzt.
So kann von jeder Stelle aus eine Steuerung des Kranes er-
folgen.

Das Fernsteuerpult kann, ebenfalls wie bei der Nockenkon-
troller-Steuerung, auch von dem oberen Bedienungsstand aus
verwendet werden.

Bei Fernsteuerung erfolgen alle 4 Arbeitsbewegungen Uber

4 Meisterschalter und 2 Steuerhebel, die in einem Fernsteuer-
pult zusammengefaBt sind. Durch die Hebelsteuerung ist ein
sehr feinfihliges Fahren der einzelnen Bewegungen gewahr-
leistet. Das LIEBHERR-Fernsteuerpult ist mit Totmannknopf
ausgestattet. Sobald der Kranfiihrer seine Hande von dem
Steuerhebel nimmt, wird der Hauptschutz ausgeschaltet und
samtliche Motore sind ohne Strom. Das Einschalten des Kra-
nes erfolgt iber einen Schliisselschalter mit Kontroll-Leuchte
und einem Druckknopf. Eine Uberlastung des Kranes wird
durch eine Hupe am Kran und einer roten Kontroll-Leuchte am
Fernsteuerpult angezeigt. Bei einem elektro-magnetisch schalt-
baren Hubgetriebe sind noch die Druckknopfe der 3 einzelnen
Gange angebracht. Trotz allen diesen Einrichtungen und Vor-
teilen ist das Fernsteuerpult klein und handlich ausgeflihrt.

LIEBHERR-Krane sind mit allen in der Unfallverhutungsvor-
schrift , Turmdrehkrane" vorgeschriebenen Sicherheitseinrich-
tungen ausgeristet.

Die Uberlastsicherung mit optisch-akustischer Wirkungsweise
gibt dem Kranfiihrer durch Aufleuchten eines roten Warnlichtes
zunachst ein Vor-Warnsignal kurz vor Erreichen der zulassigen




Sicherheitseinrichtung fiir jede Bewegung - optisch-akustische Uberlastanzeige

Nutzlast. Nach deren Uberschreitung schaltet die Uberlast-
sicherung unter gleichzeitigem Ertdnen der Warnhupe in allen
Ausladungen zuverlassig ab und die Last kann nur noch ab-
gesenkt werden. Durch diese Wirkungsweise ist der Kran-
fihrer in der Lage, die Tragfdhigkeit des Kranes voll aus-
zunutzen.

Eine Anzeigevorrichtung in allen Bedienungsstanden orientiert
den Kranfiihrer Uber die jeweilige Ausladung und die dort zu-
lassige Tragkraft.

Die Hubendschaltung am Auslegerkopf schaltet das Hubwerk
in der hochsten Hakenstellung ab, so daB ein Anheben des
Auslegers durch den Lasthaken vermieden wird.

Ein weiterer Endschalter, oberhalb der Hubtrommel angeord-
net, gewahrleistet, daB immer mindestens 2 Windungen auf
der Hubtrommel verbleiben.

Mit Hilfe zweier Endschalter oberhalb der Einziehtrommel wird
der Ausleger in seinen beiden Endstellungen, der maximalen
und der minimalen Ausladung, automatisch stillgesetzt.

Ein Fahrwendeschalter schaltet die Fahrbewegung des Kranes
bei Anndherung an das Ende der Kranbahn ab. Die gegen-
laufige Fahrtrichtung bleibt jedoch frei.

An den Radkasten gelagerte Schienenzangen, die vor Still-
setzung des Kranes und bei aufkommendem Sturm geschlos-
sen werden, verhindern ein Abtreiben des Kranes durch Wind
einfluB.




Kabeltrommeln nach Bedarf, auch fiir Kurvenfahrt

Durch die in der Praxis gewonnenen Erkenntnisse stehen fir

LIEBHERR-Turmdrehkrane verschiedene Kabeltrommeln zur

Verfiigung. Entsprechend den Baustellenverhéltnissen kann der

Einbau von

1. LIEBHERR-Kabeltrommeln mit Keilriemenantrieb und
Rutschkupplung

2. Federkabeltrommeln mit und ohne Spuleinrichtung

3. Motorkabeltrommeln mit und ohne Spuleinrichtung

erfolgen.

Fir alle Kabelquerschnitte und Kabellangen gibt es Kabel-

trommeln in der richtigen GroBe. Die Kabelfiihrung ist bei Ver-

fahren auf Gleisanlagen in S- und U-Form sowie bei Gerade-

ausfahrt gefahrlos sichergestellt. Ebenso ist ein sauberes Auf-

spulen des Kabels in mehreren Lagen ohne weiteres moglich.

Neben Flhrerhdausern der Normalausfihrung werden auf
Wunsch die verschiedensten Sonderausfiihrungen gebaut.
Durch eine Vollsichtverglasung mit Sicherheitsglas und Gummi-
profilen werden beste Sichtverhaltnisse auf der Baustelle er-
reicht, wobei die Last auf ihrem ganzen Weg vom Sitz aus
leicht im Auge behalten werden kann.

- Komfortables Fiihrerhaus in Sonderausfiihrung

Weiterer Komfort wird durch Einbau eines Kransteuersiandes
geboten. Bequeme Armauflagen, verstellbare Sitzhéhe und
Riickenlehne sowie griffgerechte Bedienungshebel schalten
Ermidungserscheinungen des Kranflihrers weitgehend aus.
Fiir das Fihrerhaus ist eine 3phasige Drehstromheizung mit
Geblase flir 220/380 V vorgesehen. Eine Isolierung gegen Kalte-
einwirkung ist ohne weiteres moglich.

Neben dem serienméBigen Lieferumfang stehen eine Vielzahl
von Zusatzeinrichtungen zur Verfligung.

Arbeitsleuchten in Form von Breit-Tiefstrahlern oder Schein-
werfern konnen am Ausleger oder an der Drehsdule ange-
bracht werden.

Durch den wahlweisen Einbau eines Betriebsstundenzahlers
wird die genaue Einsatzdauer des Kranes festgehalten.

Der Einbau einer einfachen Feinsenkvorrichtung zum fein-
fihligen Absenken der Last mittels Druckknopfbetatigung ist
auch nachtraglich moglich. Fiir genaues Absetzen der Last
kann auch ein Frequenzwandler vorgesehen werden, der die
Senkgeschwindigkeit des Hubwerkes nahezu lastunabhangig
im Verhéltnis 1 : 10 herabsetzt. Diese Zusatzausriistung eignet
sich besonders zum Versetzen von Fertigteilen.




Lagerplatzkrane aus serienméBigen Turmdrehkranen - Reichhaltige Zusatzausriistungen

LIEBHERR-Lagerplatzkrane wurden aus Serien-Turmdrehkran-
typen entwickelt unter Verwendung der hauptsachlichen Teile
wie kurvenfahrbarer Unterwagen, Kugeldrehkranz, Drehbiihne
mit Getrieben und der elektrischen Steuerung. Die Steuerung
erfolgt uber ein Fernsteuerpult, wahlweise vom Fiihrerstand
oder von einer Vollsichtkanzel aus. Durch den Einbau von
Drehséaule, Ausleger und Seilgarnitur kann der Kran innerhalb
kiirzester Zeit in einen Turmdrehkran umgebaut werden. Die-
ser ebenso durch den Einbau eines Auslegers und Ausleger-
haltebocks mit einer entsprechenden Seilgarnitur in einen
Lagerplatzkran. Durch den Einbau eines Zwischenrings oder
eines Portals |&Bt sich das Gerat dem jeweiligen Verwendungs-
zweck anpassen. Durch den Wegfall des Windmoments wird
gegeniber dem Turmdrehkran eine erhebliche Lastmoment-
steigerung erreicht. So kann man z. B. den Turmdrehkran
45 A/65, der bei 30 m Ausladung 1,8 t tragt zu einem Lager-
platzkran Form 85 L/105 umbauen. Dieser hat dann bei einer
Ausladung von 30 m eine Tragkraft von 2,8 t.

Mit der hydraulischen Turmkippvorrichtung wird bei der De-
montage die Drehsdule aus ihrer senkrechten Lage heraus-
gedrickt, so daB sie anschlieBend mit Hilfe des Einziehwerkes

vollig umgelegt werden kann. Bei der Montage wird umgekehrt
die Drehsaule kurz vor Erreichen der Endstellung mit Hilfe der
Turmkippvorrichtung abgefangen und stoBfrei in die senk-
rechte Stellung gebracht.




Jedes Gerat, welches das Werk verlaBt, ist sorgfaltig gearbei-
tet und unter genauesten Kontrollen entstanden. Um eine groBe
Haltbarkeit des Anstriches zu erzielen, erhalten die verschiede-
nen Kranteile in einer Strahlanlage eine metallisch-blanke
Oberflache und werden in einer modernen Farbspritz- bzw.
Tauchanlage mit einem gleichmaBigen, kraftigen Farbiiberzug
versehen. Bei LIEBHERR entstehen auch Motore, Kugeldreh-
kranze, Getriebe, GuBteile und Schaltanlagen in eigener Fer-
tigung. Vorteil: rationelle Lagerhaltung und schnelle, glinstige
Ersatzteilbeschaffung.

Das Kran-Programm von LIEBHERR umfaBt Turmdrehkrane
mit Nadel- und Katzausleger, Kletterkrane, Autokrane, Bock-
krane, Lagerplatzkrane, Spezialkrane, Geriistaufziige, Schiffs-
krane und Umschlagkrane in allen erdenklichen Variationen
und GréBenklassen. LIEBHERR-Turmdrehkrane der Baureihe A
und A-dhnliche Typen (mit verstellbarem Ausleger) werden
serienméaBig von 8 bis 190 mt gefertigt. Die Baureihe C/CS (mit
Katzausleger) umfaBt Typen von 16—320 mt. Es sind Baukrane,
die als schienenfahrbare Krane, als Kletterkrane innerhalb des
Gebaudes sowie als stationdre Krane auf einem Fundament
verankert eingesetzt werden. Die Krane der Baureihe HB/HBS
(mit hydraulisch verstellbarem Wippausleger) vereinigen mit
den Vorteilen eines Kletterkranes die eines normalen Turm-
drehkranes, eines stationdren Kranes und eines Kanaldreh-
kranes. Sie haben sich auf engen und raumlich begrenzten Bau-
stellen und bei der Errichtung hoher Bauwerke bestens bewahrt.

Dem Kundendienst wird bei LIEBHERR
schon immer groBte Bedeutung beige-
messen. Ein guter Stamm eigens ge-
schulter Kundendienst-Monteure, ein
groBes Reparaturwerk in Rumeln/Rhld.,
eigene Kundendienst-Niederlassungen,
Kundendienst-Werkstatten und erstklas-
sig organisierte Ersatzteillager begriin-
den die hervorragende Organisation, die
LIEBHERR auf dem Gebiet des Kunden-
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dienstes unterhalt. Fur ein Unternehmen
wie LIEBHERR ist der beste Service ge-
rade gut genug. Durch den Wert, den ein
solch anerkannter Kundendienst in sich
birgt, erhoht sich die Lebensdauer und
die Wirtschaftlichkeit eines Gerates
automatisch. Jede Baumaschine kann
eben nur so gut sein wie ihr Kunden-
dienst. Der zu einem Wertbegriff gewor-
dene Name LIEBHERR wird auch Ihr

LIEBHERR

BIBERACH/RISS

Vertrauen rechtfertigen. Wir und unsere
zahlreichen Werksvertretungen in vie-
len Stadten der Bundesrepublik und in
West-Berlin stehen lhnen jederzeit fur
eine in allen Belangen ausfiihrliche Be-
ratung zur Verfugung.

Fir jeden Produktionszweig und fir
jede Maschine koénnen Sie von uns
umfangreiche Spezialunterlagen erhal-
ten.

Tel.: (073 51) *8301 (ab Marz "60 11) - Telex: 7 129 202

Anderungen vorbehalten




