-~ -'BMN*I
.4.‘;“2.""_’
20y -
P vy

@

: NCT 7 T

Vorzuge der
LIEBHERR-TURMDREHKRANE
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LIEBHERR
TURMDREHKRANE

Es sind viele hervorragende Eigenschaften, die
LIEBHERR-Krane als Spitzengerdte auszeichnen.
Eine grofie Anzahl technischer Details, die heute zu
den Selbstverstandlichkeiten im Kranbau gehdren,
wurden erstmals von LIEBHERR eingefihrt. Nie ist
LIEBHERR von seiner Linie abgewichen und hat in
seinen Konstruktionen immer eine klare Konzeption
gewahrt. Das LIEBHERR Grundprinzip heif3t: solide
Bauweise verbunden mit Wirtschaftlichkeit und Be-
triebssicherheit. Bauunternehmer in aller Welt wis-
sen das zu schatzen.

Ein Stab von Fachingenieuren ist standig fir Ent-
wicklungsarbeiten eingesetzt. So entsprechen LIEB-
HERR-Krane stets den neuesten technischen Er-
kenntnissen.

Uber 20000 im Einsatz stehende LIEBHERR-Krane
sprechen fir sich selbst. Es gibt keinen besseren
Beweis fur Qualitat und Zuverlassigkeit.

Teleskop-Drehsdule

Der obere Teil der Drehsdule kann teleskopartig
in den unteren Teil der Drehsdule eingeschoben
werden. In diesem eingefahrenen Zustand wird der
Kran transportiert. Die Transportlange wird da-
durch wesentlich verkirzt.

Auch auf der Baustelle wird durch Montage bzw.
Demontage in eingefahrenem Zustand der Platz-
bedarf erheblich verringert.

Da das Arbeiten mit dem Kran in eingefahrenem
und auch in ausgefahrenem Zustand méoglich ist,
kann die Arbeitshohe des Krans dem jeweiligen
Bauwerk angepafit werden. Das Aus- und Ein-
fahren des oberen Teiles der Drehsdule erfolgt mit
Motor.
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Reibungsloser Transport

Ein wesentlicher Vorteil der LIEBHERR-Turmdreh-
krane ist die in jedem Falle ginstige Transport-
abmessung, welche durch die Teleskopdrehsaule
und die Gréflen der einzelnen Bauteile in einem
verniinftigen Ruhmen gehalten wird. Das wirkt sich
beim Strafentransport und auch bei der Bahn-
und Schiffsverladung aufierst gunstig aus.

StraBe:

Die von LIEBHERR entwickelten Straflentransport-
Einrichtungen fir alle Serienkrane sind in Ver-
bindung mit dem Kran als Anhénger vom TOV
gepriift. Patente und die modernen Konstruktionen
der LIEBHERR-Transport-Einrichtungen unterstrei-
chen auch hier die fihrende Position.

Das Aufsatteln der Turmdrehkrane auf Transport-
achsen erfolgt ohne fremde Hebezeuge.

Schiene:

Auch bei Bahnverladung werden durch den ge-
ringen Raumbedarf die Transportkosten gesenkt.
Alle Kranteile liegen innerhalb der Lademafigrenze.
Krane, fir die friher oft 2 Waggons notwendig
waren, kénnen heute mit einem Waggon befordert
werden.

Schiff:

Fir die Ubersee-Verladung stehen - genau wie bei
der Bahn - Kollilisten zur Verfigung, aus denen
genaue Abmessungen und Gewichte der einzelnen
Baugruppen hervorgehen. Dadurch kann der Lade-
raum und Waggonbedarf genau vorausbestimmt
werden. Da bei der Turmdrehkranverladung nicht
das Gewicht, sondern das Volumen ausschlag-
gebend ist, ermdglicht LIEBHERR die wirtschaft-
lichste Ausnutzung des Transportraumes und bie-
tet damit echte Vorteile.




Drehwerksbremse
Rutschkupplung
Kugeldrehkranz

LIEBHERR-Turmdrehkrane sind serienmaflig mit
einer Drehwerksbremse ausgeristet. Durch eine
Rutschkupplung wird ein weiches Abbremsen ge-
wdhrleistet. Gefahrenfalle durch Blockieren kénnen
nicht auftreten. Die Verbindung zwischen Ober-
und Unterwagen wird durch einen grofidimensio-
nierten LIEBHERR-Kugeldrehkranz hergestellt. Fir
20 000 LIEBHERR-Turmdrehkrane wurden in eigenen
Werken ebensoviel Kugeldrehkranze hergestellt,
die sich unter den extremsten Bedingungen bewdahrt
haben. Die Fertigung in eigenen Werken ermog-
licht in Ersatzfallen schnellste Lieferung.

Alle Arbeitsbewegungen gleichzeitig

Die vier Arbeitsbewegungen (Heben, Drehen, Aus-
leger-Verstellen und Fahren) kdnnen alle gleich-
zeitig durchgefiihrt werden. Durch Verkiirzung der
Arbeitsspiele ist daher die groftmdgliche Aus-
nitzung des Kranes gewdhrleistet.

Diesem Zweck dient auch der polumschaltbare
Schleifringldufer-Hubmotor, der ein Ablassen der
leeren Fordergefafie mit einer Senkgeschwindig-
keit bis zu 103 m/min. vom Schaltschrank aus ge-
stattet.

Spreizholm-Unterwagen

Der Spreizholm-Unterwagen ermdglicht das Be-
fahren von Gleisen mit verschiedenen Spurweiten

ebenso wie das Fahren durch Kurven und S-Kur-
ven. Es kénnen also Krane verschiedener Grofie
auf einem Gleis eingesetzt werden.

An einem Mittelstiick, das als Vollwandkasten aus-
gefiihrt ist, sind vier Spreizholme drehbar gelagert.
An deren Enden sind schwenkbare Radkésten an-
geordnet. Zum Transport werden die Spreizholme
nach innen geklappt und arretiert. Die Transport-
breite bleibt somit unter dem gesetzlich zuléssigen
Maf} von 2,5 m.




Zwischenstiicke fir
Drehsdule und Ausleger

Durch Einfigen von einem bzw. zwei Zwischen-
sticken (je nach Krantype) in die Drehsdule, kann
die Kranhdhe - auch nachtraglich - vergrofiert wer-
den.

Eine wesentliche Erweiterung der Einsatzmoglich-
keiten ergibt sich ferner aus dem konstruktiven Auf-
bau des Auslegers, der aus verschiedenen Einzel-
sticken besteht. Durch den einfachen Einbau von
einem oder von mehreren Verlangerungssticken
kann die Ausladung vergrofiert werden. Umgekehrt
kann durch Herausnahme von Zwischenstiicken der
Ausleger verkirzt werden, wodurch dann bei
gleichzeitigem Einscheren des Hubseiles eine
Schwerlastausfihrung entsteht. In dieser Ausfih-
rung kann die Tragkraft wesentlich gesteigert wer-
den.

Die Uberlastsicherung ist so ausgefihrt, daf} sie
auch bei Ausleger-Verlangerungen oder Ausleger-
Verkiirzungen trotz verénderter Tragkraft wirksam
bleibt.

Prézisionsgetriebe
Uberall

Auch die in unseren Kranen eingebauten Getriebe
haben mit der technischen Entwicklung Schritt ge-
halten. Die Zahnrader, Lager und Wellen werden
von einem verwindungssteifen Gufigehduse auf-
genommen. Alle Zahnrdder und Ritzel, mit Aus-
nahme der Schaltrader fir die Gangschaltung, sind
schragverzahnt. Samtliche Zahnrader sind aus
hochwertigem Werkstoff gefertigt und haben ge-
schabte Zahnflanken. Dadurch wird nicht nur ein

auffallend ruhiger Lauf der Getriebe erreicht, son-
dern auch die Lebensdauer der Getriebe gesteigert.
Alle Lagerstellen sind mit Walzlagern ausgerustet.
Fir eine gute Schmierung sorgen die im Olbad lau-
fenden Getrieberdder.
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Erhohte
Geschwindigkeiten

Die Getriebe der Normaltypen sind mit pol-
umschaltbaren Motoren ausgeriistet. Dadurch wird
der hdufigen Forderung entsprochen, geringe
Lasten oder den leeren Lasthaken mit erhhter Ge-
schwindigkeit im Schnellgang zu senken oder zu
heben.

Kabeltrommeln nach Bedarf

Durch die in der Praxis gewonnenen Erkenntnisse
stehen fir LIEBHERR-Turmdrehkrane verschiedene
Kabeltrommeln zur Verfigung. Entsprechend den
Baustellenverhaltnissen kann der Einbau von

1. LIEBHERR-Kabeltrommeln mit Keilriemenantrieb
und Rutschkupplung

2. Federkabeltrommeln mit und ohne Spuleinrich-
tung

Fir grofiere Krane und fir Sonderkrane kénnen
zur Erzielung grofler Geschwindigkeiten elektro-
magnetisch geschaltete Dreigang-Synchrongetriebe
eingebaut werden. Dieses Getriebe ist ein duBerst
ruhig arbeitendes Prdzisionsgetriebe, in welchem
mehrere Vorteile vereint sind. Samtliche Zahnrader
sind bei diesem Getriebe aus hochwertigem Werk-
stoff, sind schragverzahnt und haben entweder
geschabte oder geschliffene Zahnflanken. Fir gute
Schmierung der Zahnrader und der durchweg ein-
gebauten Walzlager sowie fir reichliche Kihlung
der Elektro-Lamellenkupplungen sorgt die ein-
gebaute Olpumpe. Ein besonderer Vorteil des Ge-
triebes liegt in der Schaltbarkeit des Getriebes
unter Last und in der Méglichkeit der Fernsteuerung.

3. Motorkabeltrommeln mit und ohne
Spuleinrichtung

erfolgen.

Fir alle Kabelquerschnitte und Kabelléngen gibt es
Kabeltrommeln in der richtigen Grofle. Die Kabel-
fihrung ist bei Verfahren auf Gleisanlagen in S-
und U-Form sowie bei Geradeausfahrt gefahrlos
sichergestellt. Ebenso ist ein sauberes Aufspulen
des Kabels in mehreren Lagen ohne weiteres még-
lich.




Sicherheiten serienweise

LIEBHERR-Krane sind mit allen in der Unfallverhi-
tungsvorschrift , Turmdrehkrane” vorgeschriebenen
Sicherheitseinrichtungen ausgeristet.

Die Uberlastsicherung mit optisch-akustischer Wir-
kungsweise gibt dem Kranfihrer durch Aufleuchten
eines roten Warnlichtes zundchst ein Vor-Warn-
signal kurz vor Erreichen der zuldssigen Nutzlast.
Nach deren Uberschreitung schaltet die Uberlast-
sicherung unter gleichzeitigem Ertdnen der Warn-
hupe in allen Ausladungen zuverlassig ab und die
Last kann nur noch abgesenkt werden. Durch diese
Wirkungsweise wird der Kranfihrer in die Lage
versetzt, die Tragfdhigkeit des Kranes voll aus-
zunitzen.

Eine Anzeigevorrichtung in allen Bedienungsstan-
den orientiert den KranfGhrer Uber die jeweilige
Ausladung und die dort zuldssige Tragkraft.

Die Hubendschaltung am Auslegerkopf schaltet das
Hubwerk in der hochsten Hakenstellung ab, so daf3
ein Anheben des Auslegers durch den Lasthaken
vermieden wird.

Ein weiterer Endschalter, oberhalb der Hubtrom-
mel angeordnet, gewdbhrleistet, dafl immer min-
destens 2 Windungen auf der Hubtrommel ver-
bleiben.

Mit Hilfe zweier Endschalter oberhalb der Einzieh-
trommel wird der Ausleger in seinen beiden End-
stellungen, der maximalen und der minimalen Aus-
ladung, automatisch stillgesetzt.

Ein Fahrwendeschalter schaltet die Fahrbewegung
des Kranes bei Anndherung an das Ende der
Kranbahn ab. Die gegenlaufige Fahrtrichtung bleibt
jedoch frei.

An den Radkdsten gelagerte Schienenzangen, die
vor Stillsetzung des Kranes und bei aufkommendem
Sturm geschlossen werden, verhindern ein Ab-
treiben des Kranes durch Windeinfluf3.




Zusatzausristungen

Mit der hydraulischen Turmkippvorrichtung wird
bei der Demontage die Drehsaule aus ihrer senk-
rechten Lage herausgedriickt, so daf} sie anschlie-
flend mit Hilfe des Einziehwerkes véllig umgelegt
werden kann. Bei der Montage wird umgekehrt

die Drehsdule kurz vor Erreichen der Endstellung
mit Hilfe der Turmkippvorrichtung abgefangen und
stof¥frei in die senkrechte Stellung gebracht.

Die Fernsteuerung erfolgt Uber 2 Meisterschalter,
d. h., es kénnen mit 2 Hebeln alle 4 Arbeitsbewe-
gungen gleichzeitig gestevert werden. Bewuf3t wird
auf eine Ausfihrung mit Druckknopfschaltung ver-
zichtet, da die Hebelsteuerung fihrungssicher be-
dient werden kann. Die LIEBHERR-Fernsteverpulte
sind mit Totmannknopf ausgeristet. Sobald der
Kranfihrer seine Hande vom Steuerpult nimmt,
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sind samtliche Getriebe automatisch abgeschaltet.
Eine rote Kontrollampe zeigt eine Uberlastung des
Kranes sofort an. Bei allen diesen Vorteilen ist das
Steverpult sehr klein, handlich und leicht aus-
gefiihrt.

Fir das Fihrerhaus ist eine 3-phasige Drehstrom-
heizung mit Geblase fur 220/380 V vorgesehen.

Durch den wahlweisen Einbau eines Betriebsstun-
denzdhlers wird die genauve Einsatzdauer des
Kranes festgehalten.

Arbeitsleuchten in Form von Breit-Tiefstrahlern oder
Scheinwerfern kénnen am Ausleger oder an der
Drehsdule angebracht werden.

Der Einbau einer einfachen Feinsenkvorrichtung
zum feinfihligen Absenken der Last mittels Druck-
knopfbetatigung ist auch nachtraglich maglich.

Fir genaues Absetzen der Last kann auch ein Fre-
quenzwandler vorgesehen werden, der die Senk-
geschwindigkeit des Hubwerkes nahezu lastunab-
hdangig im Verhdltnis 1:10 herabsetzt. Diese Zu-
satzausristung eignet sich daher besonders zum
Versetzen von Fertigteilen.
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