Im August 1954 vollendet die Maschinenfabrik Jul. Wolff & Co. G.m.b.H., Heilbronn a. N.,
das erste Jabrbundert ibres Bestehens.

In dieser Schrift ist der Versuch unternommen, die wichtigsten und interessantesten Abschnitte
aus der wechselvollen Geschichte des Unternebmens festzubalten, soweit dies an Hand der
wenigen, nach dem Kriege erbaltenen Unterlagen méglich war.

‘Unser Dank gilt dabei allen, die uns nach dem Kriege Bilder und Werkzeichnungen iiberlassen

konnten und damit gebolfen baben, unsere Arbeit wieder aufzunebmen.
Unser Dank gilt weiter allen Mitarbeitern, die in Gegemwart und Vergangenbeit ibr Bestes
gegeben baben, um das Werk zu seiner beutigen Grofle emporzufiibren.
Mage es dem Werk vergonnt sein, auch in Zukunft Ménner als Leiter und Mitarbeiter zu

finden, die der Vergangenheit wiirdig sind.

Die Geschifisleitung




=+ EINLE LAST, WOHL GEFASST,

" I1ST NUR EINE HALBE

Diirfen wir Sie, verehrter Leser und Geschiftsfreund, zu einer kleinen, unterhalt-
samen Reise in die Vergangenheit einladen? Aus Anlaf} eines Jubiliums méchten
wir Sie gern einmal fiir eine knappe Viertelstunde zurtickversetzen, in die Zeit um
1854. Es ging nicht eben aufregend zu in jenen Tagen; das Jahr 1854 war nur eines
von vielen, eines unter hundert anderen, im vorigen Jahrhundert. Die Vélker
waren gerade wieder einmal dabei, weit hinten im Krimkrieg aufeinander zu
schlagen. Die Semmering-Bahn, der erste Schienenweg tiber die Alpen, wurde just
im Jahre 1854 erbffnet, der Blei-Akkumulator wurde erfunden, die »Wacht am
Rhein« komponiert. Das erste Zweirad mit Tfetkurbel kam, dem damaligen
Tempo entsprechend, geméchlich in Fahrt. Die Erfinder pflickten die elektrische
Glithbirne, wenn auch noch ein wenig unreif, vom Baume ihrer Erkenntnis, um den
Menschen Erleuchtung zu bringen. In aller Ruhe setzten die Biirger jener Zeit die
neumodischen Zigarren in Brand, die den Pfeifen Konkurrenz zu machen be-
gannen. Man las die »Gartenlaube, eine Zeitschrift, die in ihrer Beschaulichkeit
spitersprichwortlich wurde. Sie hatte soeben ihren ersten Jahrgang abgeschlossen.

Sehen Sie: Diese und einige dhnliche Ereignisse bildeten Inhalt und Gesprichsstoff
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wiinschte. Wo in den Archiven von seinem Garten und seinem sonstigen Anwesen
in der Landthurmstrafle - der heutigen Bahnhofstrafle - die Rede ist, geht es um
die Vergroferung seiner Werkstitte. In jedem Jahr fast gab es etwas Neues: Fin
Dampfkessel sollte aufgestellt werden, ein neuer Schmelz- oder Trodkenofen, ein
Lagerschuppen muflte gebaut, eine Feueresse errichtet werden, oder eine Blech-
verkleidung wurde verlangt. Diesem fortschrittlichen, ﬁntemehmungslustigen
Geist gentigte das brave Handwerk eines Zinngiefers nicht, das er bei seinem
Vater, dem Meister Jacob Heinrich Wolff, erlernt hatte. Mitimmer neuen Antrigen
und Bauvorhaben hielt er die zustindigen Amter in Atem. Die Bau- und Feuer-
schau, der Gemeinderat, das Stadtschulzenamt, sie alle hatten vollauf zu tun, seine
Pline mit den Einspriichen und Protesten der weit geruhsameren Nachbarn in
Einklang zu bringen. Denn das Leben war genehmigungspflichtig, auchin der guten
alten Zeit. Auch das gehért zum Bild der Zeit um 1854: Nicht nurin der geschift-
lichen, sondern auch in der privaten Sphare wurden die ehrlichen Absichten und
Wiinsche der Biirger behordlich sehr genau kontrolliert. Die Aufzeichnungen in

den vergilbten Urkunden und Faszikeln beweisen es zur Geniige. Auch der Fabri-

DERERSTE LOCOMOBIL-DAMPFKESSEL




DIE RAUME WACHSEN, ES DEHNT SICH DAS HAUS

kant Friedrich August Wolff und seine Shne erreichten nur auf dem Instanzen-
weg den neuen Zaun um ihr Besitztum, die Baumreihe im Krautgarten, den neuen
Ofen oder Kamin in der Beletage. Und nicht ohne Vergntigen lesen wir, daf} einer
der beiden Sohne, Julius Wolff, den Gemeinderat sogar um eine Eheerlaubnis
bitten muflte. Worauf der Gemeinderat in Grofimut beschlof}, den Nahrungs-
stand des Bittstellers fiir gesichert zu halten und die nachgesuchte ,Heuraths-
Erlaubniss” zu erteilen. Die Gief3erei, die Friedrich August Wolff fiir seine Séhne
errichtete, brachte nicht nur das Eisen, sondern auch andere Dinge in Fluf}. Das
Werk gedieh. Die neuen Eabrikationsmethoden schufen neue Moglichkeiten, diese
wiederum wedkten neue Wiinsche und brachten neue Auftrige. Im Jahre 1858
wurde das Werk zwischen den beiden Sohnen des verstorbenen Griinders geteilt.
Der iltere Karl Friedrich Wolff behielt die Zinngieferei, die er im Laufe der Jahre
zu einer bedeutenden Fabrik fiir chemische und pharmazeutische Apparate aus-
baute. Die Fisengieflerei und mechanische Werkstitte tibernahm Julius Wolff.
Schon rﬁit 16 Jahren hatte er sich in seiner Vaterstadt den Heimatschein - eine Art

Reisepaf} - geben lassen, er war gen Mannheim gezogen, um - wie es hief3 - die
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IMMER NEUE WERKSTUCKE FLIESSEN AUS DER

FERTIGUNG

Medhanik zu erlernen. Jetzt, bei der l’ibernahme des Werkes, war er 31, ein junger
tatenfroher Chef, und gerade der rechte Mann, die Pline des Vaters in die Tat
umzusetzen. Julius Wolff machte alles, was verlangt wurde, und was er machte,
war gut und gleichsam aus einem Guf}. Er nahm die Arbeit, wie sie kam, er gof}
und baute schwerste Brodken und kleine Werkstiicke in Massen: Dampfma-
schinen und Kanalisationsteile, Straflen- und Gartenwalzen und Dreiftifle fiir
Schuster, Schiffspoller, Ketten, Konsolen, Briidkengelinder, Werkzeuge, Laternen-
masten, Turbinenrider, Gehwegrinnen. Tausende von technischen Zeichnungen
und Modellstiidcen lagerten mit der Zeit in den Regalen. Auf einer Viertelstunden-
fahrt durch die hundertjihrige Geschichte unserer Fabrik kénnen wir nicht alle
markanten Punkte bereisen. Erlauben Sie also, verehrter Leser, daf} wir einige Sta-
tionen tiberspringen und uns nun mit Volldampf den Jahren um 1870 nihern!
+Fine Last, wohl gefafit, ist nur eine halbe Last!” Sicher ist es nicht verfehlt, mit
diesem Sprichwort die weiteren Pline und Absichten der Maschinenfabrik Julius
Wolff zu tiberschreiben. In jenen sogenanten Griinderjahren ging Julius Wolff dar-

an, die Konstruktion von Hebezeugen und Aufziigen zu vervollkommnen. Sein




UNTER DEN SCHWINGEN DES REICHSADLERS

-

Sohn Richard Wolff, der die Leitung des Werkes im Jahre 1887 tibernahm, setzte
diesen Weg der Spezialisierung mit Nachdrudk fort. Freilich: Der erste Wolffkran
war noch nicht der schlanke, himmelhoch aufragende Riese, wie wirihn heute tiber-
all auf groflen Baustellen bewundern konnen. Die Entwicklung ging iiber Jahr-
zehnte; man baute einstweilen Krane aller Art, Personen- und Lastenaufziige,
Schrigaufziige, Verlade-Einrichtungen. Daneben blieb auch die Eisengieflerei in
Betrieb. Mit dem.neuen, fahrbaren Turmdrehkran, der erstmals in den Jahren
1913/14 in Leipzig eine Goldmedaille erhielt, gelang dann der grofle Wurf. Zum
ersten Mal war in dieser Konstruktion das Prinzip eines Baukrans gefunden und
verwirklicht, dersichleichttransportierenund tiberall in kurzer Zeit aufrichten lief3.
Diese Vorteile sollten in der Folgezeit eine Umwilzung des gesamten Bauwesens
bringen; wenn heute bei fast allen grofen und kleinen Bauten ein Baukran einge-
setzt wird, so ist das der Erfolg jener Frithkonstruktion aus dem Jahre 1913, deren
b Schopfer Gottlob Gébel war. Auch auf diesem Gebiet ist es gelungen, Handarbeit
in wirtschaftslichster Weise durch tiberlegene Leistungen der Maschine zu er-

setzen.Und esist bezeichnend, dal der Name , Wolffkran” als Name desBaukrans

MODERNE, GROUOSSERE BAUWERKE VERLANCGCEN

NACH NEUEN EINRICHTUNGEN UND BEFUORDE

RUNGSMITTELN: AUFZUGE WERDEN GEBAUT
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ANERKENNUNG FUR EINE PIONIERLEISTUNG .

schlechthin in der ganzen Welt zu .einem festen Begriff geworden ist. Er wurde un-
entbehrlich nicht nur im Hoch- und Tiefbau, sondern auch bei der Errichtung von
Briicken, Talsperren, Schleusen, Kraftwerken, in Kiesgruben, Steinbrtichen, Lager-
plitzen und Hafenanlagen. Schon im Jahre 1935 berechnete man, da3 die Krane
zweier Jahrginge auf den verschiedenen Baustellen tiglich 144 Kilometer zurtick-
legten; in einem Jahr fuhren sie mithin einmal rings um die Erde. Der Wolffkran
wurde zu einem Begriff hochster Zuverldssigkeit und Leistung; er trug den Ruhm
wiirttembergischer Ingenieure in alle Welt hinaus. Aber wir miissen auf unserer
Reise durch die Vergangenheit auch einige Stitten des Unheils besuchen. Nicht
immer vollzog sich die Entwidklung mit der Stetigkeit, mit der ein Wolffkran seine
Lasten schwenkt. Ein grofler Brand in der Gieflerei vernichtete im Mai 1924 tiber
tausend Modelle. Die Ursache soll damals ein Trodkenofen gewesen sein, der tiber
Nacht in Betrieb war. Wegen eines tibergroflen Modells konnte er nicht ganz ge-
schlossen, sondern nur mit Blech und Lehm abgedichtet werden. Was dann im
Dezember 1944 in Heilbronn geschah, ist bekannt. Der Krieg, von einigen Unbe-

lehrbarenimmernochals die ,Lokomotive menschlichen Fortschritts” bezeichnet,

COLDMEDAILLE DER LEIPZIGER MESSE
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zerschlug alles, was bis dahin entstanden war. Die Lokomotive rollte so griindlich,
daf} die Fabrik vom Erdboden verschwand und nicht ein Stein auf dem anderen
blieb. Aberin Deutschland haben ja viele mehrmals wieder klein angefangen. Am
schwersten betroffen war das Werk durch den Verlust simtlicher Zeichnungen
und Pline. Nun, was man nicht mehr in den Konstruktionsbiiros hat, das muf
man im Kopf haben. Ein jeder kramte in dem Schatz seiner Erinnerungen und Er-
fahrungen, nicht nur die Techniker, auch ltere Arbeiter. Etliches wurde in dan-
kenswerter Weise von fritheren Kunden beigesteuert. Maschinen wurden aus dem
Schutt geholt, gereinigt und instandgesetzt. So war es zunichst moglich, die Fer-
tigung erfolgreich wieder anlaufen zulassen. Mittlerweile wurde dann die Produk-
tion zwedkmafig rationalisiert und durch moderne Hochleistungsmaschinen auf
den neuesten Stand gebracht. Denn die Maschinenfabrik Julius Wolff & Co.
G.m.b.H. steht wieder. Wiirde sie sonst in diesem Jahrihr hundertjihrigesBestehen
feiern? Verehrter Leserund Geschiftsfreund, wirsind damitam Ziel unserer kurzen
Reise durch die Vergangenheit. Die Gegenwart findet das Werk gertistet fiir neue,

grofle Aufgaben. Eine freundschaftliche Zusammenarbeit mit der weltbekannten

DER WOLEFFRRAN VON HELWTE
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UBERALL IM ERDENRUND STEHT DER WOLFFKRAN

Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg A. G. hat sich in jiingster Zeit angebahnt;
neuePerspektiven in konstruktiver und fertigungstechnischer Hinsicht wurden da-
mit zum Nutzen der Bauwirtschaft eréffnet. Die Firma steht heute unter der Lei-
tung von Eduard Hilger, dem Schwiegersohn von Richard Wolff. Fiir die technische
Weiterentwidklung steht ihm Fritz Birfacker zur Seite, der aus dem Kranbau der
M. A.N. hervorgegangen ist. Die Geschichte der Maschinenfabrik Jul. Wolff & Co.
istauch ein Stiick Heimatgeschichte. Wie in all den hundert Jahren ihres Bestehens
fithlen wir uns mit dem Schicksal der Stadt Heilbronn eng verbunden. In zahl-
reichen Ehrenamtern,im Gemeinde- und Stadtrat, als Arbeits- und Handelsrichter
haben unsere leitenden Minner nach Kriften versucht, zum Wohle ihrer Stadt zu
wirken. Die schlanke, gefillige Silhouette des Wolffkrans erhebt sich heute wieder
auf zahllosen Bauplitzen in aller Welt. In Skandinavien, in England,in Belgien, in der
Schweiz, in der Tiirkei, in Venezuela, in Argentinien, tiberall steht der riesige Heil-
bronner, oft tiber 60 m hoch, ein Herkules von weitausladender, gebindigter Kraft.
Gleicht er nicht ein wenig jenen unbekannten Sklaven, die vor mehr als finf Jahr-

tausenden die gewaltigen Pyramiden der dgyptischen Pharaonen errichten halfen?
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T MODERNE KRANE

Niemand kennt sie noch, niemand nennt sie noch, aber die Pyramiden stehn,
und sie waren dabei. Wer wird sich in hundert Jahren noch daran erinnern, daf}
es der Wolffkran war, der mitgeholfen hat: Beim Vélkerbund-Palast in Genf, bei
der Briidke tiber den Kleinen Belt, am Mailinder Bahnhof, beim IG-Farben-Bau
in Frankfurt, beim Wiederaufbau des Stuttgarter Rathauses, bei den ungezéhlten
Bauvorhaben, diein den kommenden Jahren noch ausgefiihrt werden. Dennsoviel
ist gewif: Der Wolffkran wird wieder iiberall dabei sein, wo der Geist kithner Inge-
nieure und Architekten neue, grole Werke der Technik und Baukunst entstehen

1i83t. Und der Wolffkran wird, wie es nun einmal seine Art ist, eisern zupacken!

1854 - WOLFFKRAN - 1954
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